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(57) Abstract 



c y^j The invention relates to a device for increasing 
*^the security of a motor vehicle comprising an 
automatic transmission (10), which is impinged upon 
by an electrical transmission control system (16) 
and a detection unitV22, 24, 26, 28) for detecting 
a critical driving situation and for generating a 
corresponding signal. \n order to increase driving 
security, an evaluanqrAdevice is provided which 
checks whether the generated signal has reached a 
specific value or exceeded a specific threshold. If 
said value has been rea< 
been exceeded, the ev; 
transmission control sys 
positive engagement of the 
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or the threshold has 
ion device causes the 
(16) to interrupt the 
ismission (10). 



(57) Zusammenfassung 



Die Erflndung betrifft eine Vorrichtung zur 
Erhahung der Sicherheit bei einem Fahrzeug mit 
einem automatischen Getriebe (10), das von einer 
elektrischen Getriebesteuerung (16) beaufschlagt 
wird, und mit einer Detektionseinrichtung (22, 24, 
26, 28) zur Erfassung einer kritischen Fahrsituation 
und Erzeugung eines entsprechenden Signals. Zur 
Erhohung der Fahrsicherheit ist es vorgesehen, 
dass eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die 
tiberprtift, ob das erzeugte Signal einen bestimmten 
Wert erreicht oder eine bestimmte Schwelle 
tlberschreitet und die die Getriebesteuerung (16) bei 

Erreichen des Wertes oder Oberschreiten der Schwelle veranlasst, den Kraftschluss im Getriebe (10) zu unterbrechen. 
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Applicant: BMW AG 

DEVICE FOR INCREASING THE SECURITY OF A VEHICLE 
Specification 

The invention relates to a device for increasing the 
security of a vehicle, according to the preamble of Claim 1. 

If it is determined that the vehicle security is at risk, 
measures should generally be taken for a continuous ensuring of 
the vehicle security. In the following, a differentiation will 
be made between two groups of situations with respect to the 
vehicle security. 

On the one hand, vehicle security may relate to a stable 
vehicle handling. Many methods and systems for improving the 
directional control are known. 



For example, from German Patent Document DE 196 35 809 Al, a 
method and a system are kno^^<f5^improvi>ng the directional 
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control in the coasting operation, in which the transmission line 
is interrupted by disengaging a friction clutch when the 
difference of the rotational wheel speeds between the driven and 
non-driven wheels exceeds a certain threshold value. As a 
result, the directional control is increased in the coasting 
operation . 

From German Patent Document DE 35 28 389 Al , a corresponding 
system is known for a wheel slip control. 

U.S. Patent Document US 5,362,287 describes a control method 
for an automatic clutch in the case of which the transmission 
line is interrupted when an excessive wheel slip is detected 
which is the result of an engine braking. 

In the case of automatic transmissions, it is also 
recommended that, when the vehicle handling is unstable or during 
a swerving event, the "neutral" transmission position be engaged 
manually in order to more rapidly return the vehicle into a 
stable condition. However, very few drivers are capable of 
removing a hand from the steering wheel during a swerving event 
and moving the gear selector lever to the N position. 



AMENDED PAGE 
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Another group is represented by driving situations in the 
sense of accident situations. In accident situations, it is 
generally provided that, for safety reasons, a vehicle is to be 
stopped after an accident and any further vehicle movement is to 
be avoided. 

For solving this problem various measures are known. For 
example, it is possible to interrupt the ignition or the fuel 
supply after a triggering of an air bag, which may be used as an 
indicator with respect to an accident. The engine is then 
switched off after a corresponding event. However, it is also 
possible that a vehicle movement is interrupted in a time-delayed 
manner. Furthermore, there is the risk that a disturbance exists 
in the engine timing unit and/or there is an interference in the 
signal transmission from the air bag control unit to the engine 
timing unit. 

Furthermore, an air bag control unit is known from Japanese 
Patent Document JP 10103498, which provides a signal to a 
transmission control when an air bag is triggered. When the air 
bag is triggered, the transmission control shifts the 
transmission into a state with a low torque output. 
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It is an object of the present invention to further develop 
a system of the initially mentioned type for increasing the 
security in the case of a vehicle in order to ensure the vehicle 
safety in every case also during accidents and swerving events. 

This object is achieved by means of the characteristics 
indicated in Claim 1. 

An essential idea of the present invention is the fact that 
the positive engagement in the transmission will be interrupted 
when a detection unit determines an accident or a swerving 
situation . 

According to a first embodiment of the invention, the 
positive engagement in the automatic transmission will be 
interrupted by the electric transmission control in the event of 
a swerving starting at a defined swerving intensity. In a 
preferred embodiment, the transmission will then be shifted into 
the neutral position. In this manner, it is possible to 
interrupt the positive engagement in the transmission line 
independently and in the required manner in order to ensure a 
high directional control. 
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According to an alternative embodiment of the invention, the 
transmission is controlled by the electric transmission control 
in the event of a triggering of an air bag and/or a rollover 
event such that the positive engagement in the transmission is 
interrupted. As a result, it is ensured that a continued 
movement of the vehicle will be prevented even if the engine 
continues to run. In this case, the triggering of an air bag or 
the rollover event are used as an indication of the occurrence of 
an accident. A conclusion can be drawn with respect to the 
triggering of an air bag either by way of a monitoring of a crash 
sensor directly or by way of the reaction of an air bag control 
unit. In this sense, a triggering of an air bag is assumed even 
when signals are detected which lead to a triggering of an air 
bag . 

In the above context, an embodiment is of special interest 
in the case of which an automatically operable parking position 
is provided 
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New Claim 1 : 

1 . Device for increasing the security of a vehicle having 
an automatic transmission (10, 110) which is acted upon 

by an electric transmission control (16, 116), and 

having a detection device (22-30, 120-130) for detecting 

an accident or a swerving event and generating a corresponding 

signal , 

wherein an analyzing device is provided which examines whether 
the generated signal reaches a certain value or exceeds a certain 
threshold and which, when the value is reached or the threshold 
is exceeded, causes the transmission control (16, 116) to 
interrupt the positive engagement in the transmission. 
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This international preliminary examination report has been prepared by this International Preliminary Examining 
Authority and is transmitted to the applicant according to Article 36. 



This REPORT consists of a total of 



sheets, including this cover sheet. 
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(see Rule 70.16 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT). 
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Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 

Certain documents cited 

Certain defects in the international application 

Certain observations on the international application 
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Date of completion of this report 

22 March 2001 (22.03.2001) 


Name and mailing address of the IPEA/EP 
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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



Ternational application No. 

PCT/EPOO/01766 



I. Basis of the report 



This report has been drawn on the basis of {Replacement sheets which hove been furnished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 14 are referred to in this report as ' originally filed" and are not annexed to the report since they do not contain amendments ): 

| | the international application as originally filed. 

the description, pages £-7 , as originally filed, 

pages , filed with the demand, 

pages , filed with the letter of — 

pages , filed with the letter of — 



21 February 2001 (21.02.2001 ) 



the claims, 



Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 



2-1 1 



, as originally filed, 

, as amended under Article 1 9, 

, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of 



21 February 2001 (21.02.2001) 



the drawings, 



sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 



1/1 



, as originally filed, 
, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of 



2. The amendments have resulted in the cancellation of: 

I 1 the description, pages 

I 1 the claims, Nos. 



| | the drawings, sheets/fig 



^ 1 I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
' — ' to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)). 



4. Additional observations, if necessary: 
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IV. Lack of unity of invention 



In response to the invitation to restrict or pay additional fees the applicant has: 

1 1 restricted the claims. 

| 1 paid additional fees. 

| | paid additional fees under protest. 

[ | neither restricted nor paid additional fees. 

r-71 This Authority found that the requirement of unity of invention is not complied with and chose, according to Rule 68. 1 , 

xxl not to invite the applicant to restrict or pay additional fees. 



3. This Authority considers that the requirement of unity of invention in accordance with Rules 13.1, 13.2 and 13.3 is 
1 1 complied with. 

not complied with for the following reasons: 



See Supplemental Sheet 



4. Consequently, the following parts of the international application were the subject of international preliminary examination 
in establishing this report: 

1^1 all parts. 

| | the parts relating to claims Nos. 
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Supplemental Box 

(To be used when the space in any of the preceding boxes is not sufficient) 

Continuation of: Box IV. 3. 

Reference is made to the following document: 
Dl: US-A-5 362 287. 

The application does not meet the requirements for 
unity of invention of PCT Rule 13.1 and 13.2. 

1. First invention 

The first invention relates to a device for 

increasing motor vehicle safety with 

- an automatic gearbox (10, 110) which is 

impinged upon by an electric gear shift control 

(16, 116); and 

with a detection device (22-30, 120-130) for 
detecting a critical driving situation and 
generating a corresponding signal; 
in which 

an evaluation device is provided that checks 
whether the generated signal reaches a certain 
value or exceeds a certain threshold and which, 
when said value is reached or said threshold is 
exceeded, causes the gear shift control (16, 
116) to interrupt the power shift in the 
gearbox . 

Such a device is known from Dl . The critical 
driving situation is characterised by too great a 
wheel slip. 

It is the aim of the invention to improve motor 
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Supplemental Box 

(To be used when the space in any of the preceding boxes is not sufficient) 

Continuation of: Box IV- 3. 

vehicle safety. 

This aim is achieved as per Claim 1 in that the 
critical driving situation is characterised by an 
accident- This selection invention is neither 
disclosed nor suggested by the available prior art. 
The subject matter of Claim 1 is therefore novel 
and inventive. Claim 1 therefore meets the PCT 
requirements. Claims 2-6, 10 and 11 are dependent 
on Claim 1 and therefore likewise meet the PCT 
requirements for novelty and inventive step. 

2. Second invention 

The second invention relates to a device for 
increasing motor vehicle safety with 

an automatic gearbox (10, 110) which is 
impinged upon by an electric gear shift control 
(16, 116) ; and 

with a detection device (22-30, 120-130) for 
detecting a critical driving situation and 
generating a corresponding signal; 
in which 

an evaluation device is provided that checks 
whether the generated signal reaches a certain 
value or exceeds a certain threshold and which, 
when said value is reached or said threshold is 
exceeded, causes the gear shift control (16, 
116) to interrupt the power shift of the 
gearbox . 
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Supplemental Box 

(To be used w hen the space in any of the preceding boxes is not sufficient) 
Continuation of: Box IV . 3 - 



Such a device is known from Dl . The critical 
driving situation is characterised by too great a 
wheel slip. 

It is the aim of the invention to improve motor 
vehicle safety. 



This aim is achieved as per Claim 1 in that the 
critical driving situation is characterised by 
swerving. This selection invention is neither 
disclosed nor suggested by the available prior art. 
The subject matter of Claim 1 is therefore novel 
and inventive. Claim 1 therefore meets the PCT 
requirements. Claims 7-11 are dependent on Claim 1 
and therefore likewise meet the PCT requirements 
for novelty and inventive step. 



3. The requirement of unity of invention (PCT Rule 
13.1) is not established, since there is no 
technical relationship in the sense of PCT 
Rule 13.2 among the subjects of the two inventions 
involving one or more of the same or corresponding 
special technical features. 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



1 . Statement 

Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (1A) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-11 



1-11 



1-11 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



2. Citations and explanations 

See Box IV, 
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VII. Certain defects in the international application 



The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 



The independent claim is not drafted in the two- 
part form (PCT Rule 6.3(b)), although this would 
seem to be appropriate in the present case; see 
Box IV. 
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Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Reget 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 
b. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotld- und/oder Amlnosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 
| | jn der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthatten ist. 

| | zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

| | bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

[ | bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

I I Die Erklarung, dafc das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehalt der 
— internationalen Anmeldung im Anmeldeze'rtpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

| [ Die Erklarung, daG die in computerlesbarer Form erfaGten Informationen dem schrrftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 

2 CU Bestlmmte Anspruche haben slch als nlcht recherchlerbar erwlesen (siehe Feld I). 
3. Q Mangelnde Elnheltllchkelt der Erflndung (siehe Feld II). 

4 Hinsichtlich der Bezelchnung der Erflndung 

|X| wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmtgt. 
| | wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 



I — I wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

1 — 1 wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld 111 angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
1X1 Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 
— Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 
6. Folgende Abbildung der Zelchnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. — L 



| | wie vom Anmelder vorgeschlagen CZI keine der Abb ' 

[X| weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| | weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Fitemationales Aktenzeichen 
PCT/EP 00/01766 



Feld III WORTLAUT DER ZUSAMMENFASSUNG (Fortsetzung von Punkt 5 auf Blatt 1) 



Zeile 2,10: nach "Getriebe" ist "(10)" einzufugen; 

Zeile 3,9 : nach "Getriebesteuerung" ist "(16)" einzufugen; 

Zeile 3 : nach "Detektionseinrichtung" ist "(22,24,26,28)" einzufugen; 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2))(Juli 1998) 



INTERNATIONALEaSECHERCHENBERICHT 



m 



lationales Aktenzelchen 

PCT/EP 00/01766 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60R21/01 B60K28/16 B60K28/14 



Nach der Intemationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der national en Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 B60R B60K 



Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 



Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



US 5 362 287 A (OKAYASU MAKI ET AL) 
8. November 1994 (1994-11-08) 
Spalte 7, Zeile 4 - Zeile 42; Anspruch 1; 
Abbildung 3 

DE 196 35 809 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 

AG) 5. Marz 1998 (1998-03-05) 

in der Anmeldung erwahnt 

Spalte 1, Zeile 34 -Spalte 2, Zeile 13; 

Abbi Idung 

DE 298 01 443 U (PIECH FERDINAND DR) 
7. Mai 1998 (1998-05-07) 
Anspriiche 2,11; Abbildung 

US 5 481 139 A (LUCAS DANIEL) 
2. Januar 1996 (1996-01-02) 
Zusammenf assung; Abbildung 1 



1,7-10 
2,3 

1,7,9 



2,3 



1-3,7 



□ 



Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 

"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" al teres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 

"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Priori tats anspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden 
soli oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Verdffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung. eine Ausstellung oder andere Maftnahmen bezieht 

"P" Verdffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



"T" Spatere Verdffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf 
erf inde rise her Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischsr Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Facnmann naheliegend ist 
Verdffentlichung, die Mitgtied dersetben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



14. Juli 2000 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



27/07/2000 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehdrde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Wiberg, S 
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Publication 
date 
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2261274 
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5202951 


A 


10-08-1993 
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JP 10089383 A 07-04-1998 



DE 29801443 U 07-05-1998 NONE 



US 5481139 


A 


02-01-1996 


DE 
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DE 


69414798 
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08-07-1999 
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0645275 


A 


29-03-1995 








ES 


2127363 
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16-04-1999 
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* , . VERTRAG UBER DIE IfsfTERNATlONALE TUSAlf 

W GEBIETDESPATEMTWEsC 

Absender: MIT DER INTERNATIONALEN VORLAUFIGEN 
1 , PRUFUNG BEAUFTRAGTE BEHORDE 



An:* 



ZOLLNER, Richard 

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESE 
LLSCHAFT . «-■_ 

PatentabteilungAJ-3 n ^Qegangeo 

D-80788 Munchen 7 2 3. MarZ 200! 

ALLEMAGNE 



PC 



MITTEILUNG UBER DIE UBER^- 
DES INTERNATIONALEN VORLAl 
PRUFUNGSBERICHTS 
(Regel 71.1 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
Zo/Bi 19912331 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP00/01766 



Absendedatum 
(Tag/Monat/Jahr) 



22.03.2001 



WICHTTGE MrTTEILUNG 



Internationales Anmetdedatum (Tag/Monat/Jahr) 
01/03/2000 



Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 
19/03/1999 




1 

3 ZZXZS SK^JSKS: 0b ~ des B "~ 

4. ERINNERUNG 

r^rr^^ und Erf — Amterslna ^ ,, 



EuropSisches Patentamt 
Am D-80298 Munchen 

^ yy Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: +49 89 2399 - 4465 



Formblatt PCT/IPEA/416 (Juli 1992) 



Bevollmachtfgter Bediensteter 
Reiff, U 



Tel. +49 89 2399-8070 




VERTRAG UBEF^E INTERNATIONALE ZUSA^Rl EN ARBEIT AUF DEM 

GEBIET DES PATENTWESENS 

PCT 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
Zo/Bi 19912331 


siehe Mitteilung uber die Ubersendung des internationalen 
WEITERES VORGEHEN vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP00/01766 


Internationales Ar\me)6e6atump'ag/Monat/Jahr) 
01/03/2000 


Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
19/03/1999 


Internationale Patentklassifikation (IPK) Oder nationale Klassifikation und IPK 
B60R21/01 


Anmelder 

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT et al. 



1 . Dieser Internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaB Artikel 36 ubermittelt. 



2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 7 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

H AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, AnsprOchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 4 Blatter 



3. Dieter Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



T 




Grundlage des Berichts 


n 


□ 


Prioritat 


hi 


□ 


Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit 


IV 


is 


Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 


V 




Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 


VI 


□ 


Bestimmte angefuhrte Unterlagen 


VII 




Bestimmte MSngel der internationalen Anmeldung 


VIII 


□ 


Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
11/10/2000 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
22.03.2001 


Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 

Europaisches Patentamt 
/Sn D-80298 Munchen 

S^r' Tel. 449 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: +49 89 2399 - 4465 


Bevollmachtigter Bediensteter y^**™***^ 
E.J. Stierman (C }) 

Tel. Nr. +49 89 2399 8883 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/01 766 



I. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten.): 



Beschreibung, Seiten: 

4-7 ursprungliche Fassung 

1- 3 eingegangen am 24/02/2001 mit Schreiben vom 21/02/2001 
Patentanspruche, Nr.: 

2- 1 1 ursprungliche Fassung 

1 eingegangen am 24/02/2001 mit Schreiben vom 21/02/2001 

Zeichnungen, Blatter: 

1/1 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daG das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP00/01 766 



□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 



4. 



Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 



□ 



Beschreibung, 

Anspruche, 

Zeichnungen, 



Seiten: 



n 



Nr.: 



□ 



Blatt: 



5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 



6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



IV. Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

1 . Auf die Aufforderung zur Einschrankung der Anspruche oder zur Zahlung zusatzlicher Gebuhren hat der 
Anmelder: 

□ die Anspruche eingeschrankt. 

□ zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

□ zusatzliche Gebuhren unter Widerspruch entrichtet. 

□ weder die Anspruche eingeschrankt noch zusatzliche Gebuhren entrichtet. 

2. IS Die Behorde hat festgestellt, daB das Erfordernis der Einheitlichkeit der Erfindung nicht erfullt ist, und hat 

gemaB Regel 68.1 beschlossen, den Anmelder nicht zur Einschrankung der Anspruche Oder zur Zahlung 
zusatzlicher Gebuhren aufzufordern. 

3. Die Behorde ist der Auffassung, daB das Erfordernis der Einheitlichkeit der Erfindung nach den Regeln 13.1 , 13.2 
und 13.3 

□ erfullt ist 

aus folgenden Grunden nicht erfullt ist: 
siehe Beiblatt 

4. Daher wurde zur Erstellung dieses Berichts eine internationale vorlaufige Prufung fur folgende Teile der 
internationalen Anmeldung durchgefuhrt: 

K alle Teile. 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP00/01 766 



□ die Teile, die sich auf die Anspruche Nr. beziehen. 



V. Begrundete Feststellung nach Art ike I 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die internationaie Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 
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1-11 
1-11 
1-11 




INTERN ATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/0 1766 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 
D1: US 5362287 A 



Zu Punkt IV 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Die Anmeldung ist nicht einheitlich im Sinne von den Regeln 13.1 und 13.2 PCT. 



Die erste Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei 
einem Fahrzeug mit 

- einem automatischen Getriebe (10,110), das von einer elektrischen 
Getriebesteuerung (16,116) beaufschlagt wird, und 

- mit einer Detektionseinrichtung (22-30,120-130) zur Erfassung einer 
kritischen Fahrsituation und Erzeugung eines entsprechenden Signals, 

wobei 

eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die uberpruft, ob das erzeugte 
Signal einen bestimmten Wert erreicht oder eine bestimmte Schwelle 
uberschreitet, und die die Getriebesteuerung (16,1 16) bei Erreichen des 
Wertes oder Uberschreiten der Schwelle veranlaBt, den KraftschluB im 



Eine derartige Vorrichtung ist aus D1 bekannt. Die kritische Fahrsituation wird 
gekennzeichnet durch einen zu groBen Radschlupf. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, die Sicherheit eines Fahrzeuges zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird gemaB Anspruch 1 dadurch gelost, daB die kritische 
Fahrsituation durch einen Unfall gekennzeichnet ist. Diese Auswahlerfindung ist 
aus dem vorliegenden Stand der Technik weder bekannt noch wird sie durch ihn 
nahegelegt. Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist daher neu und erfinderisch. 
Anspruch 1 erfullt darum die Erfordernisse des PCT. Die Anspruche 2-6, 10 und 




1. Erste Erfindung 



Getriebe zu unterbrechen. 
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1 1 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die Erfordernisse 
des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

2. Zweite Erfindung 

Die zweite Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei 
einem Fahrzeug mit 

- einem automatischen Getriebe (10,110), das von einer elektrischen 
Getriebesteuerung (16,116) beaufschlagt wird, und 

- mit einer Detektionseinrichtung (22-30,120-130) zur Erfassung einer 
kritischen Fahrsituation und Erzeugung eines entsprechenden Signals, 



wobei 

eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die uberpruft, ob das erzeugte 
Signal einen bestimmten Wert erreicht oder eine bestimmte Schwelle 
uberschreitet, und die die Getriebesteuerung (16,116) bei Erreichen des 
Wertes oder Uberschreiten der Schwelle veranlaBt, den KraftschluB im 
Getriebe zu unterbrechen. 

Ej ne derartige Vorrichtung ist aus D1 bekannt. Die kritische Fahrsituation wird 
gekennzeichnet durch einen zu groBen Radschlupf. 

- Es ist Aufgabe der Erfindung, die Sicherheit eines Fahrzeuges.zu verbessern. 



Diese Aufgabe wird gemaB Anspruch 1 dadurch gelost, daB die kritische 
Fahrsituation durch einen Schleudervorgang gekennzeichnet ist. Diese 
Auswahlerfindung ist aus dem vorliegenden Stand der Technik weder bekannt 
noch wird sie durch ihn nahegelegt. Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist daher 
neu und erfinderisch. Anspruch 1 erfullt darum die Erfordernisse des PCT. Die 
Anspruche 7-11 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCTjnJsezi^ und erfinderische Tatigkeit. 

3. Die erforderlid^e Einheitlichkeit der Erfindung^Regel 13.1 PCT) ist nicht gegeben, 
weil zwischen den"t3e§ensta^ Erfindungen kein technischer 

Zusammenhang im Sinne der Regel 13.2 PCT besteht, der in einem oder 
mehreren gleichen oder entsprechenden besonderen technischen Merkmalen 
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zum Ausdruck kommt. 



Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Siehe Punkt IV. 



Zu Punkt VII 

Bestimmte Manger der internationalen Anmeldung 

Der unabhangige Anspruch ist nicht in der zweiteiligen Form nach Regel 6.3 b) 
PCT abgefaBt, was im vorliegenden Fall jedoch zweckmaBig erscheint. Siehe 
Punkt IV. 
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EP 000001 



1 



PCT/EP00/01766 



05.12.00 



Anmelderin: BMW AG 



Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei einem Fahrzeug 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei einem Fahr- 
zeug gemaii dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Wird festgestellt, dass die Fahrzeugsicherheit gefahrdet ist, sollten im allgemeinen 
Malinahmen zur weiteren Sicherstellung der Fahrzeugsicherheit getroffen werden. 
Dabei werden nachfolgend zwei Gruppen von Situationen bezuglich der Fahrzeug- 
sicherheit unterschieden. 

Zum einen kann die Fahrzeugsicherheit ein stabiles Fahrverhalten betreffen. Ver- 
fahren und Vorrichtungen zur Verbesserung der Fahrstabilitat sind vielfach bekannt. 

^Aus der DE 196 35 809 A1 ist beispielsweise ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Verbesserung der FahrstabilitSt im Schubbetrieb bekannt, bei dem bzw. bei der 
der Antriebsstrang durch Ausrucken einer Reibkupplung dann unterbrochen wird, 
wenn die Differenz der Raddrehzahlen zwischen angetriebenen und nicht angetrie- 
benen Radern einen bestimmten Schwellwert uberschreitet. Damit lasst sich die 
Fahrstabilitat im Schubbetrieb erhohen. 

Aus der DE 35 28 389 A1 ist eine entsprechende Vorrichtung fur eine Antriebs- 
schlupfregelung bekannt. 

In der US 5,362,287 ist ein Steuerverfahren fur eine automatische Kupplung be- 
schrieben, bei dem der Antriebsstrang dann unterbrochen wird, wenn ein auf eine 
Motorbremsung zuruckgehender zu grolier Radschlupf festgestellt wird. 
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Bei Automatikgetrieben wird ferner empfohlen, bei einem instabilen Fahrverhalten 
des Fahrzeugs bzw. einem Schleudervorgang die Getriebeposition „Neutral" von 
Hand einzulegen, urn das Fahrzeug schneller wieder in einen stabilen Zustand zu 
bringen. Allerdings sind die wenigsten Fahrer in der Lage, bei einem Schleudervor- 
5 gang eine Hand vom Lenkrad zu nehmen und den Gangwahlhebel auf die Position 
N zu stellen. 

Eine weitere Gruppe stellen Fahrsituationen im Sinne von Unfallsituationen dan Bei 
Unfallsituationen besteht im allgemeinen die Vorgabe, dass ein Fahrzeug aus Si- 
10 cherheitsgrunden nach einem Unfall stillgesetzt und eine weitere Fahrzeugbewe- 
gung vermieden werden soltte. 

Zur Losung dieses Problems sind bereits verschiedene MaSnahmen bekannt. Bei- 
spielsweise ist es moglich, die Zundung oder die Kraftstoffeufuhr nach einer Airbag- 

15 auslosung, die als Indikator fur einen Unfall dienen kann, zu unterbrechen. Der Mo- 
tor wird dann nach einem entsprechenden Ereignis abgeschaltet. Allerdings kann 
es dabei vorkommen, dali eine Fahrzeugbewegung erst zeitverzogert unterbrochen 
wird. Uberdies besteht die Gefahr, daB eine Storung im MotorsteuergerSt vorliegt 
und/oder die Signalubertragung vom Airbagsteuergerat zum Motorsteuergerat ge- 

20 stort ist. 

Werner ist aus der JP 10103498 ein Airbagsteuergerat bekannt, das einer Getriebe- 
steuerung bei einer Airbagauslosung ein Signal zur Verfugung stellt. Wird der Air- 
bag ausgelost, so schaltet die Getriebesteuerung das Getriebe in einen Zustand mit 
25 niedrigem Momenten-Output. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung der eingangs genann- 
ten Art zur Erhohung der Sicherheit bei einem Fahrzeug weiterzubilden, urn auch 
bei Unfallen und Schleudervorgangen die Fahrzeugsicherheit in jedem Fall zu ge- 
30 wahrleisten. 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspruch 1 genannten Merkmale gelost. 
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Ein wesentlicher Gedanke der vorliegenden Erfindung liegt darin, den Kraftschluss 
im Getriebe dann zu unterbrechen, wenn eine Detektionseinrichtung einen Unfall 
Oder eine Schleudersituation ermittelt. 

5 GernaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung wird der Kraftschluss im auto- 
matischen Getriebe von der elektrischen Getriebesteuerung bei einem Schieuder- 
vorgang ab einer gewissen Schleuderstarke unterbrochen. Bei einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform wird das Getriebe danach in die Neutralstellung geschaltet. Auf 
diese Weise ist es moglich, den Kraftschluss im Antriebsstrang selbstandig und in 
10 der erforderlichen Weise zu unterbrechen, um eine hohe Fahrstabilitat zu gewahr- 
leisten. 

Gemafi einer alternativen Ausfuhrungsform der Erfindung wird das Getriebe von der 
elektrischen Getriebesteuerung bei einer Airbagauslosung und/oder bei einem 

15 Oberrollvorgang derart angesteuert, dass der Kraftschluss im Getriebe unterbro- 
chen ist. Damit wird sichergestellt, dass eine weitere Fortbewegung des Fahrzeugs 
selbst dann verhindert wird, wenn der Motor weiterlauft. Die Airbagauslosung bzw. 
der Oberrollvorgang dienen dabei als Indikator fur einen Unfallvorgang. Auf die Air- 
bagauslosung kann uber eine Oberwachung eines Crash-Sensors direkt oder die 

20 Reaktion eines Airbagsteuergerates geschlossen werden. In diesem Sinne wird 
ceine Airbagauslosung auch dann angenommen, wenn Signale detektiert werden, 
-^die zur Airbagauslosung fuhren. 

Von besonderem Interesse im obigen Zusammenhang ist eine AusfOhrungsform, 
25 bei der eine automatisch betatigbare Parksperre vorgesehen ist, 
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Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei einem Fahrzeug mit 

- einem automatischen Getriebe (10, 110), das von einer elektrischen Getrie- 
besteuerung (16, 116) beaufschlagt wird, und 

- mit einer Detektionseinrichtung (22 - 30, 120 - 130) zur Erfassung eines 
Unfalls oder eines Schleudervorgangs und Erzeugung eines entsprechenden 
Signals, wobei 

eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die uberpruft, ob das erzeugte Sig- 
nal einen bestimmten Wert erreicht oder eine bestimmte Schwelle uberschrei- 
tet, und die die Getriebesteuerung (16, 116) bei Erreichen des Wertes oder 
Uberschreiten der Schweile veranlasst, den Kraftschluss im Getriebe zu un- 
terbrechen. 
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DEVICE FOR INCREASING THE SECURITY OF A VEHICLE 
Specification 

The invention relates to a device for increasing the 
security of a vehicle, according to the preamble of Claim 1. 

3 If it is determined that the vehicle security is at risk, 

y 

D measures should generally be taken for a continuous ensuring of 
M the vehicle security. In the following, a differentiation will 
<3 be made between two groups of situations with respect to the 

m 

n vehicle security. 

t .™S 

i 

: 

••^ On the one hand, vehicle security may relate to a stable 

l ^ vehicle handling. Many methods and systems for improving the 
directional control are known. 

For example, from German Patent Document DE 196 35 809 Al, a 
method and a system are known for improving the directional 
control in the coasting operation, in which the transmission line 
is interrupted by disengaging a friction clutch when the 
difference of the rotational wheel speeds between the driven and 
non-driven wheels exceeds a certain threshold value. As a 
result, the directional control is increased in the coasting 
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operation . 

From German Patent Document DE 35 28 389 Al, a corresponding 
system is known for a wheel slip control. 

In the case of automatic transmissions, it is also 
ia % recommended that, when the vehicle handling is unstable or during 
r a swerving event, the "neutral" transmission position be engaged 

-il 

manually in order to more rapidly return the vehicle into a 
3 stable condition. However, very few drivers are capable of 

in 

removing a hand from the steering wheel during a swerving event 
ft and moving the gear selector lever to the N position. 

.»! 

Il Another group is represented by driving situations in the 

sense of accident situations. In accident situations, it is 
generally provided that, for safety reasons, a vehicle is to be 
stopped after an accident and any further vehicle movement is to 
be avoided. 



Various measures are known for solving this problem. For 
example, it is possible to interrupt the ignition or the fuel 
supply after a triggering of an air bag which may be used as an 
indicator with respect to an accident. The engine is then 
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switched off after a corresponding event. However, it is also 
possible that a vehicle movement is interrupted in a time-delayed 
manner. Furthermore, there is the risk that a disturbance exists 
in the engine timing unit and/or there is an interference in the 
signal transmission from the air bag control unit to the engine 
timing unit . 

B Furthermore, an air bag control unit is known from Japanese 

a i 

<[j Patent Document JP 10103498, which provides a signal to a 

transmission control when an air bag is triggered. When the air 

.n 

L bag i s triggered, the transmission control shifts the 

id 

fi 

;LJ transmission into a state with a low torque output . 

1 1=5 

It 

*~* It is an object of the present invention to further develop 

a system of the initially mentioned type for increasing the 
security in the case of a vehicle in order to ensure the vehicle 
safety in every case also in critical driving situations. 

This object is achieved by means of the characteristics 
indicated in Claim 1. 

An essential idea of the present invention is the fact that 
the positive engagement in the transmission will be interrupted 
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when a detection unit determines a critical driving situation. 

According to a first embodiment of the invention, the 
positive engagement in the automatic transmission will be 
interrupted by the electric transmission control in the event of 
a swerving starting at a defined swerving intensity. In a 
} <*s preferred embodiment, the transmission will then be shifted into 

-fl the neutral position. In this manner, it is possible to 

j.y 

i if* interrupt the positive engagement in the transmission line 

. ?^ 

□ independently and in the required manner in order to ensure a 

m 

n high directional control. 

i !t =t 

i F* 

f iP 3 

According to an alternative embodiment of the invention, the 

i!3 

fU transmission is controlled by the electric transmission control 
in the event of a triggering of an air bag and/or a rollover 
event such that the positive engagement in the transmission is 
interrupted. As a result, it is ensured that a continued 
movement of the vehicle will be prevented even if the engine 
continues to run. In this case, the triggering of an air bag or 
the rollover event are used as an indication of the occurrence of 
an accident. A conclusion can be drawn with respect to the 
triggering of an air bag either by way of a monitoring of a crash 
sensor directly or by way of the reaction of an air bag control 
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unit. In this sense, a triggering of an air bag is assumed even 
when signals are detected which lead to a triggering of an air 
bag . 

In the above context, an embodiment is of special interest 
in the case of which an automatically operable parking position 
is provided which is also addressed by a control unit and which 
will be engaged when the vehicle has come to a stop after an air 
bag triggering operation and/or a rollover event. For indicating 
and including the vehicle speed, a normally existing vehicle 
speed sensor can be analyzed. Naturally, the parking position 
can also be engaged on the basis of other criteria. Furthermore, 
it is possible to immediately engage the parking position when 
the positive engagement interrupted because of the air bag 
triggering operation or the rollover event. In this context, 
reference is also made to German Patent Document DE 196 25 019 Al 
in which, among other things, an automatic activating of the 
parking position is described. By activating the parking 
position, a rolling-away is effectively prevented after a 
stoppage of the vehicle. 

According to another preferred embodiment, a transmission 
selection device is provided which has a defined rest position 
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and, for selecting a driving, position desired by the driver, can 
be directed out of its rest position into which it will then 
automatically return. When the positive engagement is 
interrupted or a shifting into the neutral position takes place 
on the part of the transmission, the driver will not be confused 
by different adjustments of the transmission selection device, on 
the one hand, and of the transmission, on the other hand. Also, 

f, f no synchronization problems occur as a result of absent detent 

W 

( L: positions. 

. p% 

I STs 

i,n Additional embodiments are defined in the subclaims. 

jjfjj 

IT Two simple embodiments of the present invention will be 

S'fi explained in detail with respect to the attached drawings. 

Figure 1 is a schematic block diagram of a device for 
increasing the directional control according to the invention; 

Figure 2 is a schematic block diagram of a second embodiment 
of the device according to the invention for increasing the 
security. 

According to Figure 1, an internal -combustion engine 12, 
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which is coupled directly with a transmission 10, is arranged in 
a vehicle which is not shown. An output shaft 14 extends from 
the transmission 10 in the direction of the wheels which are not 
shown . 

The transmission is an automatic range transmission which is 
shifted by means of an electric transmission control 16. The 
transmission control 16 receives its input information from a bus 
18 (such as a CAN bus) . It has an interface which is not 
described in detail and which is coupled with the bus 18 
(reference number 20) and which filters the required information 
out of the information present on the bus. 

In the first embodiment, information concerning rotational 
wheel speeds N 1 to N 4 is present on the bus 20, which is fed into 
the bus 18 by corresponding rotational wheel speed sensors 22 to 
28. In addition, information concerning the yaw rate G is 
present on the bus 20, which yaw rate G is fed by a yaw sensor 
30. 

The electric transmission control 16 continuously determines 
a swerve value from the signals N x to N 4 and G and compares it 
with this swerve value with a limit value stored in the 
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transmission control 16. If the swerve value exceeds the defined 
limit value, the transmission 10 shifts into its neutral position 
whereby the positive engagement in the transmission line is 
interrupted . 

As an alternative, the signals of other sensors or detection 
devices which permit a conclusion with respect to a swerving 
event can naturally also be analyzed. 

In certain critical situations in which an interruption of 
the transmission line is helpful, the driver must therefore no 
longer manually shift the transmission into the neutral position. 
On the contrary, this is carried out by the vehicle itself. 

An alternative embodiment of the invention is illustrated in 
Figure 2. In this case, an internal -combustion engine 112 is 
arranged in a vehicle, which is also not shown. This internal - 
combustion engine 112 is again directly coupled with a 
transmission 110. An output shaft 114 extends from the 
transmission 110 in the direction of the wheels which are not 
shown . 

The transmission 114 is an automatic range transmission 
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which is shifted by means of an electric transmission control 
116. The transmission control 116 receives its input information 
from a bus 118. The transmission control 116 has an interface 
which is not described in detail and which is coupled with the 
bus 118 (reference number 120) and filters the required 
information out of the information present on the bus. 

,B In a second embodiment, information concerning air bag 

.n 

M triggering events, specifically signals AN X to AN 4/ are present 

IP 

.0 on the bus 120. These signals are fed by corresponding air bag 

JSK-j. 

.H triggering devices 122 to 12 8, for example, crash sensors or an 

'3 air bag control unit, into the bus 118. Furthermore, information 

II 

3 concerning a rollover event U is present on the bus 120, which 

^ information is fed by a rollover sensor 130. 

'0 • 

The electric transmission control 116 now continuously 
monitors the existing air bag triggering and rollover signals. 
When a triggering of an air bag or a rollover event is detected, 
the transmission 110 shifts such that the positive engagement in 
it is interrupted. Thus, no more torque is transmitted from the 
engine 112 to the driving wheels and a continued movement of the 
vehicle is effectively prevented. 
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As an alternative, naturally the signals of other sensors or 
detection devices can also be analyzed, from which a conclusion 
can then be drawn with respect to a situation in which the 
positive engagement in the transmission should be interrupted. 

In critical situations in which an interruption of the 
positive engagement in the transmission line or in the 
transmission is helpful, the driver therefore no longer has to 
manually shift the transmission into the neutral position. On 
the contrary, the vehicle itself achieves an interruption of the 
transmission line and, as a further development, a locking of the 
wheels . 

Since the above-mentioned applications can be implemented by 
a corresponding modification of the transmission software, a 
particularly cost-effective implementation is possible. 
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±- m Device for in creasing the secrari-ty— Q-f— a~veh icle^having 

an automatic transmission (10, 110) which is acted upor> 

by an electric transmission control (16, 116), and 

having a detection device (22-30, 120-130) for detecting 

a critical driving situation and generating a corresponding 

signal , 

characterized in that an analyzing device is provided which 
examines whether the generated signal reacHes a certain value or 
exceeds a certain threshold and which, /When the value is reached 
or the threshold is exceeded, . causes the transmission control 
(16, 116) to interrupt the positive engagement in the 
transmission . 



2. Device according to Claim 1, 
characterized in th^t the detection device is an element of an 
air bag triggering device (122 to 128) , and the positive 
engagement is/interrupted when the triggering of an air bag or a 
signal leading to the triggering of an air bag is detected. 



xarj 



3 . Device accordin g^ to one ^af— CXa lms 1 or 2^ 

r ized in that the air bag triggering device comprises at 
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least one crash sensor and/or an air bag control device whose 



signals are used for triggering the air bag, 




i.y 



sis* 



4. Device according to one of Claims 1 to 3, 
characterized in th^t the\deftection device is a rollover sensor 
(130) , and the posibive engagement will be interrupted when a 
rollover event is de^ 

5. Device according to one of Claims 2 to 4 , 
characterized in that an automatic parking position is provided 
which is activated in the event of an interruption of the 
positive engagement 

6. Device according to Claim 5, 
characterized in that/ a vehicle speed sensor is provided and the 
automatic parking ^position will be activated when additionally 
the vehicle has/essentially come to a stop. 



7. Device according to Claim 1, 
characterized in that the detection device is a device for 
generating a value 



descriEfing a swerving event, and the positive 
mq^jCfeTTtent will be interrupted when the swerving value exceeds a 
certain threshold value. 
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Device according to Claim 7, 



characterized in that the transmission control (16, 116) shift's 
the transmission (10, 110) into the neutral position in th^event 
of an interruption of the positive engagement. 




s rotational 
sensor (30) . 

claims , 
egrated in the 



character 
has 

desired by 

wJ^*ed?^^-±tr^AfITT then automatically return, 



claims , 
provided which 
iving position 
position into 
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Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei einem Fahrzeug 



5 

Beschreibung 



10 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung der Sicherheit bei einem 
Fahrzeug gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Wird festgestellt, dafi die Fahrzeugsicherheit gefahrdet ist, sollten im allge- 
15 meinen Ma&nahmen zur weiteren Sicherstellung der Fahrzeugsicherheit ge- 
troffen werden. Dabei werden nachfolgend zwei Gruppen von Situationen 
bezuglich der Fahrzeugsicherheit unterschieden. 

Zum einen kann die Fahrzeugsicherheit ein stabiles Fahrverhalten betreffen. 
20 Verfahren und Vorrichtungen zur Verbesserung der Fahrstabilitat sind viel- 
fach bekannt. 

Aus der DE 196 35 809 A1 ist beispielsweise ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Verbesserung der Fahrstabilitat im Schubbetrieb bekannt, bei 
25 dem bzw. bei der der Antriebsstrang durch AusrOcken einer Reibkupplung 
dann unterbrochen wird, wenn die Differenz der Raddrehzahlen zwischen 
angetriebenen und nicht angetriebenen Radern einen bestimmten Schwell- 
wert Qberschreitet. Damit la&t sich die Fahrstabilitat im Schubbetrieb erh6- 
hen. 

30 
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Aus der DE 35 28 389 A1 ist eine entsprechende Vorrichtung fur eine An- 
triebsschlupfregelung bekannt. 

Bei Automatikgetrieben wird ferner empfohlen, bei einem instabilen Fahrver- 
5 halten des Fahrzeugs bzw. einem Schleudervorgang die Getriebeposition 
„Neutral" von Hand einzulegen, um das Fahrzeug schneller wieder in einen 
stabilen Zustand zu bringen. Allerdings sind die wenigsten Fahrer in der La- 

ge, bei einem Schleudervorgang eine Hand vom Lenkrad zu nehmen und 

den Gangwahlhebel auf die Position N zu stellen. 

10 

Eine weitere Gruppe stellen Fahrsituationen im Sinne von Unfallsituationen 
dar. Bei Unfallsituationen besteht im allgemeinen die Vorgabe, daft ein Fahr- 
zeug aus Sicherheitsgrunden nach einem Unfall stillgesetzt und eine weitere 
Fahrzeugbewegung vermieden werden sollte. 

15 

Zur L6sung dieses Problems sind bereits verschiedene MaSnahmen be- 
kannt. Beispielsweise ist es mdglich, die ZOndung oder die Kraftstoffzufuhr 
nach einer Airbagauslosung, die als Indikator fur einen Unfall dienen kann, 
zu unterbrechen. Der Motor wird dann nach einem entsprechenden Ereignis 
20 abgeschaltet. Allerdings kann es dabei vorkommen, daft eine Fahrzeugbe- 
wegung erst zeitverzogert unterbrochen wird. Uberdies besteht die Gefahr, 
daft eine Stdrung im Motorsteuergerat vorliegt und/oder die Signalubertra- 
gung vom Airbagsteuergerat zum Motorsteuergerat gestOrt Ist. 

25 Femer ist aus der JP 10103498 ein Airbagsteuergerat bekannt, das einer 
Getriebesteuerung bei einer Airbagauslosung ein Signal zur VerfQgung stellt. 
Wird der Airbag ausgeldst, so schaltet die Getriebesteuerung das Getriebe in 1 
einen Zustand mit niedrigem Momenten-Output. 

30 Aufgabe der voriiegenden Erflndung ist es, eine Vorrichtung der eingangs 
genannten Art zur ErhOhung der Sicherheit bei einem Fahrzeug weiterzubil- 
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den, urn auch bei kritischen Fahrsituation die Fahrzeugsicherheit in jedem 
Fall zu gewahrleisten. 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspmch 1 genannten Merkmale gelQst. 

5 

Ein wesentlicher Gedanke der vorliegenden Erfindung liegt darin, den Kraft- 
schluG im Getriebe dann zu unterbrechen, wenn eine Detektionseinrichtung 
_eine.kritische-Eahrsituation ermittelt.- - - - -. 

10 GemaG einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung wird der Kraftschlufi im 
automatischen Getriebe von der elektrischen Getriebesteuerung bei einem 
Schleudervorgang ab einer gewissen SchleuderstSrke unterbrochen. Bei 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird das Getriebe danach in die Neu- 
tralstellung geschalten. Auf diese Weise ist es moglich, den KraftschluR im 

15 Antriebsstrang selbstSndig und in der erforderlichen Weise zu unterbrechen, 
urn eine hohe FahrstabilitSt zu gewahrleisten. 

Gem3B einer altemativen AusfQhrungsform der Erfindung wird das Getriebe 
von der elektrischen Getriebesteuerung bei einer Airbagausldsung und/oder 

20 bei einem Oberrollvorgang derart angesteuert, dad der KraftschluB im Ge- 
triebe unterbrochen ist. Damit wird sichergestellt, dad eine weitere Fortbe- 
wegung des Fahrzeugs selbst dann verhindert wird, wenn der Motor weiter- 
lauft. Die Airbagausl6sung bzw. der Oberrollvorgang dienen dabei als Indi- 
kator for einen Unfallvorgang. Auf die Airbagausldsung kann Ober eine 

25 Oberwachung eines Crash-Sensors direkt Oder die Reaktion eines Airbag- 
steuergerates geschlossen werden. In diesem Sinne wird eine Airbagausld- 
sung auch dann angenommen, wenn Signale detektiert werden, die zur Air- 
bagausldsung fOhren. 

30 Von besonderem Interesse im obigen Zusammenhang ist eine Ausfuh- 
rungsform, bei der eine automatisch betatigbare Parksperre vorgesehen ist, 
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die ebenfalls von einem Steuergerat angesprochen wird und die dann ein- 
gelegt wird, wenn nach einem Airbagauslosevorgang und/oder einem Ober- 
rollvorgang das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist. Zur Kenntnis und 
Miteinbeziehung der Fahrzeuggeschwindigkeit kann dabei ein normalerweise 
5 vorhandener Fahrzeuggeschwindigkeitssensor ausgewertet werden. Natur- 
lich kann die Parksperre auch aufgrund anderer Kriterien eingelegt werden. 
Oberdies ist es auch moglich, die Parksperre gleich dann einzulegen, wenn 

der Kraftschlufi infpjge _des Ai|tagausl6sAvorgangs_oder--des-0berrollvor- - 

gangs unterbrochen worden ist. In diesem Zusammenhang wird auch auf die 
10 DE 196 25 019 A1 hingewiesen, in der unter anderem ein automatisches 
Aktivieren der Parksperre beschrieben ist. Durch das Aktivieren der Park- 
sperre wird ein Wegroilen nach einem Stillstand des Fahrzeugs wirkungsvoll 
verhindert. 

15 GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine Getriebewahl- 
einrichtung vorgesehen, die eine definierte Ruhestellung besitzt und zum 
Auswahlen einer vom Fahrer gewiinschten Fahrstufe aus ihrer Ruhelage 
auslenkbar ist, in die sie dann wieder selbstandig zuruckgekehrt. Wird der 
KraftschluB unterbrochen bzw. wird getriebeseitig in die Neutralstellung ge- 

20 schaltet, so wird der Fahrer nicht durch unterschiedliche Einstellungen der 
Getriebewahleinrichtung einerseits und des Getriebes andererseits verwirrt. 
Durch fehlende Raststellungen treten auch keine Synchrbnisationsprobleme 
auf. 

25 Weitere Ausfuhrungsformen sind in den Unteransprtichen definiert. 

Zwei einfache AusfQhrungsformen der vorliegenden Erfindung werden mit 
Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen naher erlSutert. Die Zeichnungen 
zeigen in 



30 



WO 00/56578 



PCT/EP00/01766 



5 

Fig. 1 eine blockschematische Darstellung einer erfindungsgemSBen 
Vorrichtung zur Erhohung der Fahrstabiiitat und 

Fig. 2 eine blockschematische Darstellung einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaSen Vorrichtung zur Erhohung 
der Sicherheit. 



GemaB Fig. 1 ist ein Verbrennungsmotor 12, welcher direkt mit einem Ge- 
10 triebe 10 gekoppelt ist, in einem nicht dargestellten Fahrzeug angeordnet. 
Vom Getriebe 10 geht eine Abtriebswelle 14 in Richtung der nicht darge- 
stellten Rader. 

Bei dem Getriebe handelt es sich urn ein Stufenautomatikgetriebe, welches 
15 mittels einer elektrischen Getriebesteuerung 16 geschaltet wird. Die Getrie- 
besteuerung 16 erhait ihre Eihgangsinformationen von einem Bus 18 (z.B. 
CAN-Bus). Sie besitzt ein nicht naher beschriebenes Interface, das mit dem 
Bus 18 gekoppelt ist (Bezugsziffer 20) und das die benetigten Informationen 
aus den auf dem Bus vorliegenden Informationen ausfiltert. 

20 

Auf dem Bus 20 liegen bei dem ersten AusfQhrungsbeispiel Informationen 
Qber die Raddrehzahlen ish bis N 4 an, welche von entsprechenden Raddreh- 
zahlsensoren 22 bis 28 in den Bus 18 eingespeist werden. Oberdies liegt auf 
dem Bus 20 eine Information uber die Gierrate G, welche von einem Gier- 
25 sensor 30 eingespeist wird. 

Die elektrische Getriebesteuerung 16 ermittelt nun kontinuierlich einen 
Schleuderwert aus den Signalen N 1 bis N 4 und G und vergleicht diesen 
Schleuderwert mit einem in der Getriebesteuerung 16 gespeicherten Grenz- 
30 wert. Obersteigt der Schleuderwert den vorgegebenen Grenzwert, so schal- 
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tet es das Getriebe 10 in seine Neutralstellung, wodurch der KraftschluS im 
Antriebsstrang unterbrochen wird. 

Alternativ konnen naturlich auch die Signale anderer Sensoren oder Erfas- 
sungsmittel ausgewertet werden, die auf einen Schleudervorgang schlielien 
lassen. 

-In-bestimmten-kritischen Situationen r in denen-eine-Unterbrechungdes An- 
triebsstranges hilfreich ist, muB der Fahrer das Getriebe somit nicht mehr 
manuell in die Neutralstellung schalten. Vielmehr wird dies vom Fahrzeug 
selbst durchgefQhrt. 

Eine alternative AusfQhrungsform der Erfindung ist in Fig. 2 dargestellt. In 
einem ebenfalls nicht dargestellten Fahrzeug ist hierbei ein Verbrennungs- 
motor 112 angeordnet, welcher wiederum direkt mit einem Getriebe 110 ge- 
koppelt ist. Vom Getriebe 110 geht eine Abtriebswelle 114 in Richtung der 
nicht dargestellten Rader. 

Bei dem Getriebe 114 handelt es sich urn ein Stufenautomatikgetriebe, wel- 
ches mittels einer elektrischen Getriebesteuerung 116 geschalten wird. Die 
Getriebesteuerung 116 erhait ihre Eingangsinformationen von einem Bus 
118. Sie besitzt ein nicht nSher beschriebenes Interface, das mit dem Bus 
118 gekoppelt ist (Bezugsziffer 120) und das die benotigten Informationen 
aus den auf dem Bus vorliegenden Informationen ausfiltert. 

Auf dem Bus 120 liegen bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel Informationen 
iiber AirbagauslQsungen, namlich Signale AN, bis AN 4 an, welche von ent- 
sprechenden Airbagauslosegeraten 122 bis 128, z.B. Crash-Sensoren oder 
einem AirbagsteuergerSt, in den Bus 118 eingespeist werden. Oberdies liegt 
auf dem Bus 120 eine Information Ober einen Oberrollvorgang 0 vor, welche 
von einem Oberrollsensor 130 eingespeist wird. 



WO 00/56578 



PCT/EP00/01766 



7 

Die elektrische Getriebesteuerung 116 uberwacht nun kontinuierlich die vor- 
liegenden Airbagauslose- und Uberrollsignale. Wird eine Airbagauslosung 
Oder ein Oberrollvorgang erfafit, so schaltet es das Getriebe 1 10 so, daS der 
5 KraftschluB darin unterbrochen wird. Damit wird kein Moment mehr vom 
Motor 112 auf die Antriebsrader ubertragen und eine Weiterbewegung des 
Fahrzeugs wirkungsvoll unterbunden. 



Alternativ konnen naturlich auch die Signale anderer Sensoren oder Erfas- 
10 sungsmittel ausgewertet werden, aus denen man dann auf eine Situation 
schlieSen kann, bei der der KraftschluG im Getriebe unterbrochen werden 
soilte. 

In kritischen Situationen, in denen eine Unterbrechung des Kraftschlusses im 
15 Antriebsstrang bzw. im Getriebe hiifreich ist, muB der Fahrer das Getriebe 
somit nicht mehr manuell in die Neutralstellung schalten. Vielmehr wird vom 
Fahrzeug selbst eine Unterbrechung des Antriebsstranges und in einer 
Weiterbildung eine Blockierung der Rader erreicht. 

20 Da sich die oben beschriebenen Applikationen durch eine entsprechende 
Modifikation der Getriebesoftware realisieren lassen, ist eine besonders ko- 
stengunstige Verwirklichung moglich. 

25 
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Patentanspriiche 



Vorrichtuna zuLErh6hung_der- Sicherheit-bei-einem-Fahrzeug mit 

- einem automatischen Getriebe (10, 110), das von einer elektrischen 
Getriebesteuerung (16, 116) beaufechlagt wird, und 

- mit einer Detektionseinrichtung (22 - 30, 120 -130) zur Erfassung ei- 
ner kritischen Fahrsituation und Erzeugung eines entsprechenden Si- 
gnals, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die Qberpruft, ob das 
erzeugte Signal einen bestimmten Wert erreicht oder eine bestimmte 
Schwelle iiberschreitet, und die die Getriebesteuerung (16, 116) bei 
Erreichen des Wertes oder Oberschreiten der Schwelle veranlafit, den 
KraftschluB im Getriebe zu unterbrechen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB es sich bei der Detektionseinrichtung urn ein Element einer Air- 
bagausldsevorrichtung (122 - 128) handelt, und der KraftschluB dann 
unterbrochen wird, wenn eine Airbagauslbsung oder ein zur Air- 
bagausldsung fuhrendes Signal detektiert wird. 
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3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 Oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Airbagauslosevorrichtung zumindest einen Crash-Sensor 
und/oder eine Airbagsteuervorrichtung umfaBt, deren Signale zur De- 
5 tektion der Auslosung des Airbags verwendet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurcb.gekennzeichnet, 

daB es sich bei der Detektionseinrichtung um einen Clberrollsensor 
10 (130) handelt, und der KraftschluS dann unterbrochen wird, wenn ein 

Gberrollvorgang detektiert wird. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 daB eine automatische Parksperre vorgesehen ist, die bei einer Kraft- 

schluBunterbrechung aktiviert wird. 



6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daB ein Fahrzeuggeschwindigkeitssensor vorgesehen ist und die au- 

tomatische Parksperre dann aktiviert wird, wenn zusatzlich das Fahr- 
zeug im wesentlichen zur Ruhe gekommen ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 
25 dadurch gekennzeichnet, 

daB es sich bei der Detektionseinrichtung um eine Einrichtung zur Er- 
zeugung eines einen Schleudervorgang beschreibenden Wertes han- 
delt, und der KraftschluB dann unterbrochen wird, wenn der Schleu- 
derwert einen bestimmten Schwellwert Qberschreitet. 



30 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Getriebesteuerung (16, 116) das Getriebe (10, 110) bei einer 
KraftschluBunterbrechung in die Neutralstellung schaltet. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daB die Detektionseinrichtung Raddrehzahlsensoren - (22 - -28) und/ 

Oder einen Gierratensensor (30) umfaBt. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprfiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Auswertevorrichtung in der Getriebesteuerung (16, 116) inte- 
griert ist. 

1 1 . Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprdche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Gangwahleinrichtung vorgesehen ist, die eine definierte Ru- 
hestellung besitzt und zum Auswahlen einer vom Fahrer gewiinschten 
Fahrstufe aus ihrer Ruhelage ausgelenkt wird, in die sie dann wieder 
selbstandig zuruckgekehrt. 
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